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ZUNDAPP

MOTOR-SERVICE

Bara ZUNDAPP orginaldelar ger Er full sékerhet och
h;ygghei. Overtyga Er diirfsr om att Nj vid ev. reparationer
far orginaldelar monterade, Vid montering av s.k. , pirat
delar” forfaller genast all rétt #ill garanti. R

VIKTIGT!

Att dga och att kéra en ZUNDAPP &r ndgot att glédjas &t, det &r som att ha skaffat
en god vdn, som ér pdlitlig i alla situationer.

ZUNDAPPS tekniker har sedan 1920 arbetat fér att leda utvecklingen p& mc-fronten och
den maskin de i dag erbjuder Er dér en allt igenom férstklassig produkt, vilket ocksd
tidigare dgare av ZUNDAPP vitsordar. Vi &r évertygade om att Er maskin kommer att
vara Er till mycken nytta och néje, men Ni kommer att trivas dnnu bdttre tillsammans,
om Ni férst Iéser denna instruktionsbok och féljer de anvisningar, som finns i den.
Lycka till med Er nya ZUNDAPP Ni har ett fordon att vara stolt &ver.

AB Motorkraft ZUNDAPP-Werke GMBH
Warfvinges Vig 30 8 MUNCHEN 80
11251 STOCKHOLM Anzinger Strasse 1—3
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ZUNDAPP-historik

Er ZUNDAPP-maskin ér en produkt av flera &rtiondens utveckling baserad pa mangder
av erfarenheter frén motorcykeltillverkning.

Vi Vlil'l ge Er en kort ZUNDAPP-historik som kan ge Er en liten bakgrund till just Er
maskin.

ZUNDAPP grundades under det férsta varldskriget och tillverkade d& huvudsakligen
tandapparater.

1922 kom den forsta motorcykeln ut, en 211 cc p& 2'/2 hk. Tanken var att géra en ,folk-
motorcykel” och det lyckades ocksé fér pd mindre &n 3 &r producerade firman &ver
10.000 maskiner, vilket var en aktningsvérd méngd fér den tidens forhéllanden.

1930 kom ZUNDAPP med sin férsta 4-taktsmaskin, en 500 cc p& 18 hk, den férsta sa
kallade boxermotorn.

1933 kom ZUNDAPPs stora genombrott dé de visade 7 nya modeller frén 200 cc upp
till 800 cc. Serien kallades av datida tekniker fér ett teknikens mésterverk och produk-
tionen som kom pé Iangt dver 100.000 maskiner motséger inte dessa lovord.

Under det andra vérldskriget kom ZUNDAPP ut med né&got som var féregdngaren fill
den moderna jeepen. En motorcykel pé& 750 cc med en fast monterad sidvagn och
differential med drivning dven pé& sidvagnshjulet. | Amerika finns dnnu négra exemplar
kvar vérda sin vikt i guld bland samlarna. Den hade en bensintank pé cirka 40 liter
och kunde véixlas med hand eller fotvéxel. Den var dven férsedd med en tillsatsvéxel-
lada, vilket gav den atta véxlar framét och tvé back. Naturligtvis var den dessutom
kardandriven. Bromsarna var hydrualiska och magnetténdningen var helt inkapslad.
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Négra av dessa férdelar finns i dag pd morderna motorcyklar, men ténk pa att KS 750
byggdes fér 25 ér sedan.

Efterféljaren till KS 750 blev KS 601, dven kallad “Den Gréna Elefanten”, en maskin
som har vunnit allt som gér att vinna i tillférlitlighetstévlingar.

Numera &r 4-taktstillverkningen helt nerlagd och dven tillverkningen av stérre motorer.

Den enorma satsningen p& smdmotortillverkningen, det vill séga 50 cc och 100 cc
maskiner har déremot slagit val ut, eftersom man dels med 50 cc lyckats sl& en hel rad
géllande vérldsrekord i langtids- och ldngdistansékning och dels med bé&de 50 cc och
100 cc och pé senare tid dven med 125 cc, lyckats besegra vdrldseliten i praktiskt taget
alla upptdankliga tillférlitlighetstévlingar.

Ett bevis p& detta &r ju bland annat den sista sexdagarstévlingen som gick i Sverige
med utgdngspunkt frén Karlskoga dér Klaus Kemper p& en ZUNDAPP med en 75 cc
motor tog 659,34 podng av 660 méjliga. ZUNDAPP erévrade dér dessutom 11 guld-
medaljer och var &verldgset snabbast i varvloppen i klasserna 50 cc, 75 cc, 100 cc och
125 cc.

Alla dessa é&r och alla de tdvlingar som kérts under dren har skapat Er ZUNDAPP-
maskin och vare sig Ni har Er cykel for brukséka eller kanske fér tévling, s& vet Ni att
Er ZUNDAPP har den inbyggda sikerhet som ger Er en trygg kérning.

Tekniska data

Motor

slagvolym . . . . . ...

cyl. diam / slagl. . . . .. ..

kompressionsférhdallande

effekt hk . . . . . . . . . ..

varvtal

arbetssdtt e

smorjmedel fér véxellddan,

vixellédsolja . . . . .

oljeméngd i véxellédan

smorjning av cylinderlopp

oljesort . . . . . . . .. ..

bransleférbrukning per 100 km
enligt tysk norm .

Forgasare Bing
huvudmunstycke
ndlmunstycke
nélinstdlining uppifrén
insugsljuddémpning

278-03 L2
50
39/41,8
1:9

1,0

3200
tvatakt

SAE 80

ca. 350 cc

1:25

tvataktsolja eller motorolja SAE 40

1,5

1/9,5/74

54

2,17

2 sparet

insug genom ramen




El. system Bosch . . . . . . . . . ..

tandinstélining fére évre véindpunkt
téndstift Bosch . . . . . . ..
elektrodavsténd . . . . . ..
stralkastarlampa . . . . L L.
bakljuslampa . . . . . . . ..
bromsljuslampa . . . . . . . .
signalhorn . . . . ...

Vaxellada — total utvéxling

1:ans véxel . . . . . . . ..
2:ans vaxel . .. . ...
3:ans vaxel . . . .. L.

koppling . . . . . . . . . ..
4= 1o

6 V/15-3/5W
1,8 mm
WI175T1

0,4

6 V/15 W, Bilux
6 V/3W
6V/5W
~6V/N15W

1:41,78
1:25,00
1:16,29
flerskivig i oljebad
116 rullar /2 x 3/16”

Ram fijgdring fram . . . . . . . . .

bak . .. ...
bromsar-— : = & : @ & 5 o 5 @ -
] O
dadefram 5 -+ 2 w5 ss s o s
bak . ...
ringtryck fram . . . . . ...

bak . ...
bensintankens rymd . . . . . .
reservtankens rymd . . . . . .
fackering « « : = & ¢ & & = o

Matt och vikter

tomvikt i kg ca. . . . ... L.
hégsta belastning ikg . . . . .
axelavsténd m. . . . . . . ..
fangd m. .« . & - v s o0 v @ ow
breddm. . . . ... ... ..
héjdm: :w &5 o ¢ 8 & & = 4 4
sitthojd m. . . . . . . . . ..

teleskop
svingarm
120 mm O
21~

21 x 2,75”
21 x 2,757
1,4 atu

1,6 ati
11,251

ca. 1,81
rod, blé, arizonaguld

74
235
1,24
1,92
0,62
1,005
076




Ram- och Motornummer (se bild 2 och 3)

Varje maskin d&r férsedd med ett separat
ram-och motornummer och likasé en typ-
skylt, vars nummer &r Vég- & Vattenbygg-
nadsstyrelsens godkédnnandenummer av
maskinen (gdller moped). Denna typskylt
ar placerad pé& vénstra sidans ramké&pa
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Bild 3

medan ram- och motornumrens placering
framgér av ovanstdende bilder.

Vi rekommenderar Er, for sdkerhets skull,
att notera dessa b&da serienummer sepa-
rat, sé& att Ni vid en eventuell stéld Ecr
dem tillgéingliga.

Anvdind ratt driv- och smorjmedel

Bensin

Rétt bensin fér Er ZUNDAPP é&r den i
marknaden s& kallade normalbensinen,
anvdnd séledes inte hégoktanig bensin.
Den skadar naturligtvis inte motorn men
ger Er heller inga férdelar och dessutom
ar foérgasarinstallningen avsedd fér nor-
malbensin. Om Ni éndé& skulle vilja prova
hégoktanigt brdnsle méste Ni  minska
huvudmunstycket med ett steg.

Motorolja

For motorns smérjning dr det bast att an-
vénda sjédlvblandande tvétaktsolja.

Smérjning

ZUNDAPP-motorn arbetar som bekant med
smérimedlet inblandat i bensinen i likhet
med de flesta tvétaktsmotorer och bland-
ningsférhéllandet skall vara 1:25 det vill
sdga 4% dven under inkdrningstiden. Ge-
nom detta smérjsystem fordras heller inga

mekaniska delar fér smorjningen sésom
oljebehdllare, oljepump och dylikt.

Smoérjningen féljer ocksd alltid normala
smoribehov eftersom en ©kad belastning
krdver mera gasp&drag och ddarmed ock-
sG mera brdnsle och automatiskt séledes
ocksé mera olja.

Smérjningsférhdllandet 1:25 betyder: 1 li-
ter olja p& 25 liter bensin, 0,4 liter olja
p& 10 liter bensin och 0,2 liter olja pd 5
liter bensin. Experimentera inte med olje-
inblandningen. Mer olja i blandningen dr
inte bra fér motorn och naturligtvis inte
heller for lite olja!

Kor aldrig Er ZUNDAPP-motor med ren
bensin. Aven en ganska kort kértid kan
ge svdra motorskador.

Tillsatsmedel for branslet

| handeln férekommer talrika “underme-
del” som skall ge hégre kraft, bdttre
acceleration, sdnkning av bensinférbruk-
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ningen, bdtire smérjning o. s. v., men om
Ni anvénder de moderna tvataktsoljorna
behdver inga sddana tillsatsmedel an-
vandas.

Vi har dock gjort upprepade prov med
Desolite och funnit att denna tillsats, spe-
ciellt vid korta kérningar d& motorn inte
blir genomvarm, har en god verkan mot
korrosion. Vi rekommenderar dérfér Er
som kor s& korta stréckor dagligen att
motorn inte hinner bli helt varm, att an-
vénda Desolite som tillsats.

Véxelladsolja

Primdrtransmission, koppling och véxell&da
I6per sténdigt i olja och dr helt skilda fran
den normala motorsmérjningen. Till detta
dndamdl skall en speciell vaxellédsolja
med viskositet SAE 80 anvdndas. Denna
oljekvalitet kan anvéndas dret om.

Smorjmedel fér ramen

Er ZUNDAPP &r pé alla vitala punkter
permanentsmord och fordrar sdledes in-
gen speciell smoérjning. Ett undantag fér
detta ar naturligtvis sjdlva drivkedjan mel-
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lan véxelléda och bakhijul och till denna
mdste Ni anvdnda ett speciellt kedjefett
eftersom olja eller konsistensfett genom
den vdrme-utveckling som blir i transmis-
sionen redan efter ndgra kilometer har
kastats av. Fér kedjan rekommenderar vi
darfor t. ex. Klibers kedjefett. For smor-
ningen av reglagekablarna kan en tunn-
flytande motorolja anvéndas.

Lufitryck

Trycket i déicken dr viktigt fér Er kérkom-
fort och fér Er sdkerhet séval som for
ddackens livsldngd. Trycket méste natur-
ligtvis avpassas efter den belastning mas-
kinen kérs med men i den tekniska speci-
fikationen anger vi riktvarden.

Taindstift

Vi rekommenderar féljande tdndstift:
Bosch 175 T1 eller Beru 175/14.

Nya téndstift har inte alltid de instéllnin-
gar som dr ldmpliga och vi ber Er darfér
att kontrollera vid montering av nytt téind-
stift, att elektrodavstandet é&r 0,4 mm.

Korinstruktion

Vi vill med de féljande raderna ge Er de grundléggande instruktionerna  fér Er
ZUNDAPP, sa att Ni snabbt kan ldra kénna Er maskin och ddrigenom snabbt ocksé
far stérre glddje och fértroende fér den.

For KS 50 Super Sport vill vi pépeka, att Ni méste undvika konstant fullgaskorning och
vdgdragning i uppférsbackar under de férsta 500 km. Ddrefter kan Ni kéra med fullt

gaspddrag.

Markstodet

Er ZUNDAPP é&r utrustad med ett brett och
kraftigt centralstdéd, vilket ér lét att an-
véanda. Se bara upp sé att Ni stdller ifran
Er maskinen dér Ni har ett fast underlag.
Utsdtt inte styrléset fér onddig belastning
genom att ta upp och av maskinen frdn
stodet med ldset spdrrat.

Styrlas (bild 4)

Styrldset befinner sig pd& styrhuvudets
vanstra sida. Fér att l&sa eller 1&sa upp la-
set mdste styret sté 6t héger. Nyckeln skall
for lasning vridas &t véinster. Sedan tryckes
lgskolven in med nyckeln. Ddrefter skall
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nyckeln vridas &t héger och dragas ut.
For att l&sa upp léset skall nyckeln vridas
gt vdnster. Hdrvid frigores lé&sklacken.
Sedan vrides nyckeln é&ter &t héger och
kan dragas ur l&set. Smér| e styrldset,
anvénd e| véld vid l&sandet! Om lé&set
frusit, vérm nyckeln fére den sdtts in i
l&set och férsok pd sd satt att tina upp
[&set.

Tanklocket (bild é)

Inklusive reservtank rymmer bensintanken
11,25 liter. Tanklocket sitter fast med en
bajonettfattning och lossas genom att vri-
das till vanster. Tanklocket ar gjort sd att
tanken kan urluftas genom detta och kon-
trollera 'dé& och dé& att luftkanalerna inte
blir igentéppta dd det kan ge vissa drift-
stérningar.

Bensinkranen (bild 5)

Bensinkranens instdllning dar féljande: Z
ar lika med sténgd, A ér lika med huvud-
tanken och R @r lika med reservianken.
Nér maskinen parkeras skall kranen alltid
stdngas.

Kor alltid med kranen instélld p& A sé
att Ni vid ett eventuellt driftstopp alltid
kan sl& Sver till reservtanken. Ni har dé&
en reservmdngd av 1,8 liter bensin som
for KS 50 Super Sport récker cirka 60 km.

Kaiistart (bild 7)

P& ZUNDAPP KS 50 Super Sport finns pé
férgasaren eft stift med vilket en chokeski-
va regleras. Den behdver bara anvédndas
ndr motorn ér kall eller vid kylig vaderlek.
Ndar chokeskivan manévreras skall gasen
vara helt avdragen och d& Ni sedan startar
vrider Ni gasen till dess att Ni kdnner ett
latt motstdnd men inte ldngre eftersom
chokeskivan i s& fall automatiskt &ppnas.
Om maskinen inte startar genast bor Ni
darfor pé nytt kontrollera att Ni inte dragit
pd gas sé& langt att chokeskivan satts ur
funktion.

Gashandtaget (bild 6)

P& héger sida av styret sitter gashandta-
get som via en reglagekabel manévrerar
térgasarens trottel.

Med stdllskruven (pé& gashandtaget) kan
den énskade friktionen stdllas in.

1
1

Gashandtag

Téndnings- och ljusomkopplare
Kopplingshandtag
Handbromshandtag

Tanklock

Smorjnipplar for reglagekablar
Stéllskruv tor kopplingskabeln
Stéllskruv for handbromskabeln
Stéllskruv for gaskabeln
Avblandingskontakt
Signalknapp

—OVvoONONUITAEWN—
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Bild 7

Vid acceleration vrides gashandtaget om
for fullt men nér Ni nétt den &nskade
hastigheten rekommenderar vi att dra av
gasen ndgot eftersom motorn ddrigenom
arbetar avsevdrt sparsammare samtidigt
som topphastigheten behdlles.

Téind- och ljusomkopplage (bild 6)

ZUNDAPP ér férsedd med en kombinerad
tandnings- och ljusomkopplare, vilken

16

mandvreras med en speciell tandnyckel.
Ndr denna stuckits i och vridits om till
lage 1 dr téndningen inkopplad och mas-
kinen kan startas och nér nyckeln vridits
till l1age 2 dr dven ljuset inkopplat. | dessa
bada ldgen dr nyckeln inte urtagbar.
Eftersom Er maskin inte dr férsedd med
batteri kan Ni endast f& ljus ndr motorn
ar igéng.

Avbléndar- och signalknapp
(bild 6)

KS 50 Super Sport dr férsedd med en strél-
kastarlampa pé 15 watt Bilux vilket inebdr
att Ni har avbldndbart ljus. Omkoppling
mellan hel- och halvljus regleras med den
pé styrets vénstra sida monterade avbldnd-
ningskontakten.

Denna ér dven kombinerad med en signal-
knapp som pdverkar det elektriska signal-
hornet.

Kopplingshandtag (bild 6)

P& styrets vénstra sida finns ocksd kopp-
lingshandtaget. Nér detta dras in pdverkar
detta genom en reglagekabel en speciell

:

kopplingsarm och kraftéverféringen mel-
lan motor och bakhjul kopplas ur. Givetvis
Is.kmll kopplingen anvéndas vid varje vdx-
ing.

Reglagekabeln fér kopplingen skall ha ett
spel pd 1-2 mm. Detta gor att man med
sakerhet skall veta att kopplingsarmen inte
ligger emot kopplingsstiftet inne i motorn.

Kickstart (bild 8)

Start av motorn sker med hjdlp av kick-
starten p& maskinens vdnstra sida. Ndr
kickstarten trampas ner drar den runt mo-
torn 3—4 gdnger och maskinen startar. Vid
start skall véxell&édan vara i frilége.

Genom att rulla maskinen fram och till-
baka, forvissar Ni Er om att ingen véxel
ligger i.

Glém inte bort att éppna bensinkranen
(bild 5) och vid kall motor méste ocksé
choke anvéndas enligt tidigare omskrivna
rekommendationer (bild 7). Tdndningen
maste naturligtvis inkopplas (bild 6) och
gaspddraget dppnas ndgot, men inte for
mycket, s& att chokeverkan upphér. Tram-

# T

1 = Kickstart
2 = Fotvéxelpedal

pa sedan ner kickstarten lugnt 1 eller 2
génger s& att Ni suger in fdrsk bensin-
[uftblandning i motorn och starta ddarefter
motorn genom att trampa till kraftigt. Nér
motorn dr varm behéver dessa férberedel-
ser inte ske utan dé& kan man starta redan
p& férsta kickningen.
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Bild 9

1 = Stgllskruy fér tomgdngen
2 = Stdllskruv for reglagekabel

Fotvéixelpedal (bild 8)

Er KS 50 Super Sport dr férsedd med en 3-
vixlad véxelldda vilken manévreras med
fotvaxel.

Véxellddan ér av sé& kallad dragkilstyp, i
vilken samtliga drev ligger i standigt in-
grepp och dessa spdrras av invandigt lig-
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gande stélkulor som pressas ut genom att
vaxelaxeln skjutes.

Med utgéngspunkt frén friléget ldgger Ni
i efttans vdxel genom att frampa fotvéxel-
pedalen nerdt och for att véxla ftill tvéan,
trean respektive fyran lyftes sedan véxel-
pedalen till dess dversta ldge. Om Ni har
svérigheter att finna frilaget (mellan ef-
tans och tvdans véxel) rekommendar vi Er
att ldgga i ettans vaxel och sedan lyfta
fotvéxelpedalen till ungefér hélften.

Nér motorn har startat och Ni skall fara
ivig drar Ni in kopplingshandtaget tram-
par ner fotvéixel och légger darigenom i ef-
tans véxel och slépper kopplingsreglaget
under samtidigt gaspddrag.

Nér Ni nétt en hastighet av 10-15 km
ar det dags att Idgga in tvdan och dd
drages kopplingen &ter in samtidigt som
gasen minskas, fotvdxelpedalen lyftes till
sitt dversta ldge och kopplingen sldppes
under samtidigt gaspddrag. Vid véxling till
treans véxel férfar Ni pé samma satt.

Om hastigheten vid kérning sjunker né&got
trots att Ni ger mera gas, t. ex. vid en

kraftig stigning s& méste Ni vdxla ner.
Detta sker p& samma saitt som vid uppvdx-
ling, men vid nedvéxling fryckes fotvéxel-
pedalen neddt.

Om Ni véxlar i héga hastigheter rekom-
menderar vi Er att ge “mellangas” d.v.s.
att ge motorn ett gasp&drag ndr motorn
ar urkopplad.

Om motorn dé& inte orkar pd tvéans véxel
Gterstdr att vaxla ner ytterligare ett véxel-
steg.

Tomgéngsinstdllning (bild 9)

Vid normal k&rning (ndr motorn arbetar) Gr
férgasarens huvudmunstycke i funktion och
ser till att motorn erhdller den riktiga
brénsleblandningen. Vid tomgdng, dare-
mot, arbetar en speciell kanal som verkar
som tomgdngsmunstycke. Trottel i for-
gasaren méste ocksd Sppnas ndgot och
den kan regleras med en stdllskruv vilken
verkar som stopp for trottel (se bild 9).

Ndr skruven skruvas indat 6kas tomgdngen
respektive minskas om skruven skruvas ut.
Om motorn stannar efter en stund nér

1 = Fotbromspedal
2 = Bromsljuskontakt
3 = Smoérjnippel

den star pd tomgdng d&r det lampligt oft
héja tomgéngsvarvet ndgot.

Tomgéngen skall icke stéllas genom att
reglagekabeln frén gashandtaget kortas
eller forldngs. Spelet pd denna kabel skall
vara 0,5~1 mm.
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1 = Nyckel till frémre forskruvningen
2 = Bakre forskruvningen

3 =Llok

4 = Utrymme f6r verktyg

5

6

= Fastskruy for vanster ramkdpa
= Féstskruv fér vénster ramkéapa
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Bromsarna (bild 6 och 10)

Handbromsen.

P& styrets hégra sida sitter handbromsen
(bild 6), vilken via en reglagekabel paver-
kar bromsbackarna i framhjulets fullnavs-
bromsar.

Fotbromsen.

Bromsen pd bakhjulet pdverkas med en
speciell bromsstdng som &r sammankop-
plad med fotbromspedalen (bild 10) pé&
maskinens hégra sida. Vid bromsning lyser
ocksé automatiskt bromsljuset.

Undvik att bromsa s& hdrt att hjulet blocke-
ras eftersom ett stillastdende hjul bromsar
sdmre én ett som rullar ndgot.

For att n& korta bromsstréckor mdste Ni
Iéra Er att anvénda bdgge bromsarna sé
att Ni i en nddsituation dven kan anvénda
frambromsen utan fara.

Verktyg (bild 11)

Handverktygen finns i ett speciellt rum i
gjutgodsramen, vilket ar tillgangligt ge-
nom luckan p& ramens hégra sida. Efter-
som verktygsfacket dr férsett med lés,

méste Ni forst ordentligt sticka i nyckeln
i den framre forskruvningen innan denna
kan lossas. Observera att nyckeln ej skall
vridas om.

Kontroll

Luftfiltret (bild 12 och 13)

Ett nedsmutsat luftfilter férlorar sin re-
nande verkan (smuts féljer med in i mo-
torn) och férsédmrar motorns kraft (genom
overfettat brénsle) och samtidigt hojs ocksé
bransleférbrukningen. Det dr dérfér néd-
vindigt att med jdmna mellanrum géra
rent luftfiltret.

Foér att komma &t luftfiliret méste forst
luckan pd& maskinens hégra sida over
vertyksfacket tagas bort. Sedan nds de
b&da fastskruvarna fér den vénstra luckan
(se bild 11). Nér den vénstra luckan tagits
bort ligger utrymmet fér insugsljudddmp-
ningen fritt (bild 12).

Efter att kldmmskruven (bild 13) lossats
kan insugsljuddédmparen dragas ut. Tag se-
dan bort den dvre delen av insugsljuddém-

Bild 12

Insugsljuddédmpare

Luftfilter

Gummitdtning

Ddmparinsats

Kldmmskruv fér anslutning av
insugsljuddédmpare

A WN—

1 [ |
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Bild14 v

paren med anvéndande av en dorn med
18-20 mm diameter, exempelvis eft mejsel-
skaft. (Se pilen pé bild 12).

Ni fér dé& loss filtret, som dr ett mikrofil-
ter, det vill séga av papper vilket betyder
att det inte fdr tvdttas rent med varken
vatten eller petroleumprodukter. Filtret
skall géras rent genom att slés eller pis-
kas férsiktigt mot n&gonting sé att Ni ddr-
igenom skakar ut smutsen.

Det &r mycket noga att filtret sétts ihop

Bild 13

1 = Insugsljuddémpare 4 — Luftfilter

2 = Insugskanal 5 = Filterhus

3 = Damparinsats 6 = Gummitdtning

Bild 14

1 = Huvudmunstycke

2 = Fastskruv

3 = Skruvhdl fér férgasargaller
4 = Stéllskruv

5 = Skruv fér férgasarlock
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med insugsljuddédmparen pd ett riktigt sétt
(se bild 13) och vi ber Er ocksd se till att
gummitétningen ligger riktigt. .
Dessutom mdste rundningen peka i in-
sugsliudddmparens rikining vid montaget.
(Se undre pilen pd bild 12).

Man fér aldrig kéra utan luftfilter efter-
som dels motorn dérigenom slits ner for-
tare och dels férgasarinstdliningen inte
léingre stimmer. Borttagandet av luftfiliret
6kar i inget fall hastigheten eller accelera-
tionen.

Forgasaren (bild 9 och 14)

For att kunna ta loss férgasaren fér ren-
goring och test lossas den férst frén mo-
torn och ddrefter lossas kldmskruvarna
(bild 14) Bensinslangen drages ddrefter
av frén réranslutningen. P& KS 50 Super
Sport lossa dérefter de b&da skruvarna pé
blandningskammaren (bild 14). Férgasa-
ren kan sedan tagas bort.

Observera att férgasaren aldrig bér ren-
géras med fasta verktyg utan att endast
tryckluft och bensin fér anvéndas. | sam-
manhanget vill vi némna att montering av
stéllbara munstycken tyvérr har ékat mo-

torskadorna eftersom férgasarinstéllnin-
gen med dessa munstycken inte blivit
lémplig.

Vi har dérfér funnit nédvandigt, att i de
fall stéllbart munstycke monterats, [&ta ga-
rantin férfalla fér dessa motorer.
Gasreglaget skall ha ett spel p& cirka
1 mm och fér att stélla in detta spel an-
vénder Ni stéllskruven, vilken dr synlig pd
bild 14. Sedan instdllning gjorts skall stéll-
skruvarna ldsas med den dérfér avsedda
stoppmuttern. Smérre justering av gaska-
beln kan ocksd ske direkt vid gashandta-
get (bild 6).

Bréinslefilter (bild 15)

For att forhindra féroreningar i bensintan-
ken att komma ner till férgasaren é&r Er
ZUNDAPP férsedd med ett brénslefilter
(bild 15). Fér att géra rent detta méste ben-
sinen férst tagas ur tanken varefter bensin-
kranen tages bort genom att sexkantmut-
tern (bild 15/1) vrides till vénster. Denna
mutter &r en specialmutter som har en hé-
ger och en vdnstergdnga och det ér dérige-
nom mdjligt nér ni dter monterar brénsle-
kranen, att sagtta den i en greppriktig vin-
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kel (bild 15/3). Se bara till att de befintliga
packningarna ér rena och oférstérda ndr
Ni gér monteringen.

Den under bensinkranen befintliga ge-
nomskinliga smuts- och vattenuppsamla-
ren kan naturligtvis lossos och tommas
utan att kranen tages bort.

Téindstift och elektrodavstand

(bild 16 och 17)

Kontrollera d& och dé& tandstiftets elekirod-
avstdnd och allmédnna kondition s& att
Ni har en lattstartad maskin. Téndstiftet
kan borstas rent med en mjuk stélborste
eller sandblastras.

Bild 15

1 = Mutter

2 = Anslutningsdel

3 = Bensinkran

4 = Branslefilter

5 = Anslutningsnippel fér bensinslang

Bild 16

1 = Anslutningshysla
2 = Téndstift
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Kontrollera och justera eventuellt elektrod-
avsténdet till 0,4 mm. Fér stort elektrod-
avsténd férsvérar starten och belastar
dessutom téndspolen mycket hdrt.

Aven vid montering av nytt téndstift ber
Vi Er kontrollera elektrodavstédndet med
higlp av en tolk.

Brytarkontakterna (bild 8, 16,18, 19)

Lossa kldmskruven pé& fotvéxelpedalen
(bild 8) och tag bort denna och lossa sedan
de tvd féstskruvarna pd védnstra vevhus-
képan.

Genom hdlen i svénghjulet (bild 18) kan
nu brytarkontakterna kontrolleras och jus-
teras. Svénghjulet skall inte tagas av ef-
tersom brytaravsténdet i s& fall inte kan
kontrolleras. P& bild 19 &r detta gjort en-
bart fér att Ni klart skall se hur detaljerna
ser ut.

Bild 18

1 = Svéanghjul
2 = Brytarkontakterna
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Genom att vrida svénghjulet medsols kan
Ni nu kontrollera brytaravsténdet som vid
storsta oppning skall ha ett avsténd av
0,4 mm. Detta kan kontrolleras med ett
bladmatt. Justering av brytarkontakterna
gores genom atf sparskruven (bild 19/2)
Jossas (inte skruvas bort ).

Daérefter kan den stdllbara delen av bry-
farkontakterna (bild 19/3) med en skruvmej-
sel forskjutas sé att brytaravsténdet blir
riktigt. Darefter skruvas spérskruven fast.
Kontrollera pé& nytt brytaravsténdet efter

e

Bild 19

1 = Brytarkontakterna

2 = Spdrskruv

3 = Brytarkontakternas stallbara del
4 = Ansats for justering

5 = Kondensator

Bild 20

1 = Kopplingsarm 5 Stoppmutter

2 = Stallskruv 6 = Tomgéngsmunstycke
3 = Stoppmutter 7 = Flodarknapp

4 = Stgllskruv
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detta. Om brytarkontakterna ér brénda-
maste de bytas ut och vi rekommenderar
Er i s& fall att vanda Er fill en auktoriserad
ZUNDAPP-verkstad.

Kopplingen (bild 6 och 20)

Vi har férut namnt att det i kopplingshand-
taget skall vara ett spel p& 1-2 mm, vilket
kan justeras med den pd handtaget befint-
liga stallskruven.

Kontrollera dven att kopplingsarmen pé
motorns &versida har ett visst spel vilket
betyder att det finns ett litet avsténd mel-
lan” kopplingsarm och kopplingsstift inne
i motorn (bild 20). Om detta spel skulle ha
forsyunnit eller knappt vara kdnnbart
méste en efferjustering ske. Man lossar dé
skruven (bild 21/3) p& den bakre delen av
motors hégra sida och tar bort locket.

Bild 21

1 = Nivéaskruv fér oljan

2 = Oljeavtappningsskruv

3 = Fastskruv for bakre vevhusképan
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Lossa darefter lasmuttern (bild 20) och
‘ustera sedan med stdllskruven (bild 20/3)
med en skruvmejsel. Om Ni skruvar med-
sols minskar spelet och om Ni skruvar mot-
sols okar spelet i kopplingsarmen. Efter
justering drag Gter fast stoppmuttern. Kom
ocks& ihég aft sedan justera spelet i kopp-
lingshandtaget med stdllskruven for regla-
gewiren.

Oljenivén (bild 21 och 22)

P& hégra vevhusképan finns en rédmarke-
rad sparskruv (bild 21/1). Om denna skru-
vas ut, skall, nar maskinen stér p& marken
med bégge hjulen, négot olja komma uf,
vilket markerar att oljenivén i véxelladan
gr tillracklig. Om detta inte sker skall ol-
jepafyllningsskruven (bild 22) tagas loss
och véxellédsolia SAE 80 fyllas pa. FYLL
INTE FOR MYCKET OLJA | VAXELLADAN.
Oljebyte skall ske med varm motor efter-
som oljan d& &r mer lattflytande.

Avtappningspluggen (bild 20/2) och péfyll-

ningsskruven tages dé bort. Nér all olja
har runnit ut sdttes avtappningsskruven
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ater dit fylles pé& 350 ccm med vaxellédd-
solja SAE 80 (bild 22).

SE TILL ATT LUFTHALET | PAFYLLNINGS-
SKRUVEN INTE AR TAPPT.

Kedjan (bild 23 och 24)

Vid belastad maskin skall kedjan kunna
roras 15-20 mm upp och ned. Stdmmer
inte kedjespdnningen lossas stickaxeln
(bild 26/1), axelmuttern och stoppmuttern
pé& kedjespdénnaren. Kedjan spdnnes ge-
nom att muttern pé& kedjespdnnaren vrides
&t hoger. Efter riktig installning skruvas
stoppmuttern, axelmuttern och stickaxeln
ater till ordentligh. Kontrollera sedan att
hjulet sparar ordentligt.

Kedjesmdrining (bild 23 och 24)

Observera att smérining inte fér ske med
olja eller vanligt fett da detta redan efter
kort tids kérning har kastats av kedjan,
utan att ett speciellt kedjefett mdste an-

véndas. Ett tunt lager fett ldgges sd@ pd
kedjans insida medan hjulet léngsorr)nt
vrides runt.

Ndgon gdng médste kedjan ocksa tagas
loss for att géras ren och for en ordentlig
genomsmorining. Detta sker enligt fol-
jande. De béda fastskruvarna som hdller
kedjeskydd et (23/1) skruvas ut med
en hylsnyckel fran maskinens hogra sida.
Kedjeléset demonteras sedan och kedjan
tages loss. For att underldtta monteringen
dr det till god hjélp om Ni har en gammal
kedja som kan kopplas ihop med den som
skall smérjas upp och Ni drar in den
gamla kedjan 6ver det lilla kedjehjulet.
Ni slipper dérigenom att ta bort vénster
vevhuskdpa vid monteringen.

Kedjan skall tvéttas i ett bensin/oljebad
och kontrollera att varje ldnk ror sig létt.
Lagg sedan kedjan i ett bad av speciellt
kedjefett och lat dven ddri Iénkarna rora
sig sinsemellan sd att fettet franger in
dverallt. Torka sedan av dverflédigt fett
ocoh montera kedjan. Observera att fjddern
pd kedjeldset skall ligga med den slutna
dndan i kedjans rérelseriktning.

Bild 23

1 = fastskruvar
2 = stétdédmparfdste

Om k?diqn hoppar 6ver vid kérning kan
ni utgd fran att kedjekransarna och kedjan
ar s& starkt slitna att dessa behdver bytas.
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Bild25 v

kil

>

Ramen (bild 6)

Ramen p& Er ZUNDAPP behéver bara
smérjas pd fre stéllen: framgaffeln, bak-
gaffelns lagring och lagringen fér fot-
bromspedalen. I dvrigt &r maskinen redan
vid monteringen smord med permanent
smorjmedel.

Dessutom bér Ni dé och dé smérja regla-

gekablarna och reglagen med  tunnfly-
tande o(lja, vilket avsevdrt dkar kablarnas

livsléng

Bild 24

1 = Kedjelds

2 = Kedjekrans
Bild 25

1 = Stoppmutter
2= S\‘dﬁskruv
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Bromsarna (bild 25 och 26)

Efter en tids kérning &r det nédvéndigt att
efterjustera bromsarna eftersom broms-
backarna dd har slitit in sig.

Framhjulsbromsen justeras med stdllskru-
ven (bild 25) s& att dnskat spel erhdlles
i handtaget. Glédm inte att &ter dra fast
stoppmuttern.

Bakbromsen (bild 26) justeras med stdll-
skruven (bild 26/4). Glém inte att &ter dra
fast stoppmuttern.

Tank ocksd pd att bromsbackarna inte fér
ligga emot bromstrumman.

Vid demontering av navet fér inte olja
eller fett komma i kontakt med broms-
beldggen, eftersom bromsverkan dé& bli
avsevart férsémrad.

Déicken (bild 27 och 28)
Till décksvarden hor i forsta hand kontroll

av lufttrycket s& att Ni inte kér med vare
sig fér mycket eller fér litet luft i dédcken.

Bild 26
1 = Stickaxel 4 = Stéllskruv
2 = Stoppmutter 5 = Stoppmutter
3 = Justeringsmutter 6 = Kedjespdnnaren

Héll ocksd déicken rena frén olja och fett
eftersom petroleumprodukter dels gér att
décket slits fortare och dels kan ge eft
sdmre vdggrepp.
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Bild 27 A

Tank pd& att det minsta godkdnda décks-
ménstret (1 mm) mdts p& det mest slitna
stallet.

Kontrollera, efter exempelvis en kullkor-
ning, att hjulen spdrar ordentligt genom
att maskinen hélles rak pé marken medan
Ni sjalv stdller Er 2-3 m bakom maskinen
med ryggen mot densamma, bdjer Er ner-
och ser i cykelns ldngdrikining. Spérar
inte hjulen dr det lampligt att ta kontakt
med en fackman.

Framhijulet (bild 29)

For att ta loss framhjulet méste forst
muttern for hastighetsmdataranslutningen
(bild 29/1) lossas och hastighetsmdtarwiren
tagas loss frén bromsskélden. Ddrefter
lossas handbromsreglaget férst uppe vid
handtaget, varefter det dr ldtt att taga
loss nippeln vid bromsskalden.

Nu lossas stickaxeln (bild 29/5) och hjulet
kan tagas bort.
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Nér hjulet &ter skall monteras sker detta
givetvis i omvédnd ordning mot demon-
teringen. Se d& till att bromsskéldens faste
passas in ordentligt i motsvarande del av
framgaffeln.

Bakhjulet  (bild 30 och 31)
Demonteras enligt féljande:
Lossa bromsstaget genom att skruva av

Bild 29

1 = Hastighetsmatardrivning
2 = Nippel p& bromskabeln
3 = Bromskabelfdste

4 = Stallskruv

5 = Stickaxel

6 = Bromsplattans féste vid gaffeln
Bild 30

1 = Justermutter

2 = Bromsarm

3 = Bromsstag

4 = Stickaxel

5 = Distansbricka

6 = Bromsskoldens féste
7 = Faste i gaffeln
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muttern (30/1) och tag loss bromsarmen
(bild 30/2). Skruva sedan up shclﬁoxeln
(bild 30/4) men. Muttern p& navets vanstra
sida far under inga omstandigheter Lossas.
Nar stickaxeln @r utdragen o\_{lag‘snor
Ni distanshylsan (bild 30/5), forskjuter
hjulet &t hoger sida s att det lossnar fran
kedjekransen varefter det kan tagas ur.

Vid montering férfars p& motsvarande sétt

BN .. SRR

Bild 31

1 = Medbringarhdlinaret ]
2 = Medbringare med gummiddmpare |
kedjekransen

Bild 32

1 = Mutter

2 = Bakre ljuddémpardel

3 = Ljuddgmparinsats

4 = Genomstrémmningsror
5 = Asbesttdtning

6 = Fiaderbricka
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men se till att stoppbulten griper in
i urtaget pd bromsskaiden.

Rengdring av avgassystem (bild 32)
Liudddmparen méste dd och dé sotas ef-
tersom oférbrénda olje- och sotrester sam-
las i denna med den féljd att motorns ef-
fekt avsevart minskas.

For att géra detta lossas muttern (bild 32/1)
och den bakre ljuddémpardelen tages bort
varpd insatsen tages ut.

Observera att ljuddémparen ér avstdmd
for motoreffekten s& att varje féréndring
av ljudddmparen kan innebdra en effekt-
forsémring.

Ljuset (bild 33)
Kontrollera att Era glédlampor ér i god

funktion och tag som en regel att byta
dem minst en gdng om éret.

Bild 33

1 = Strdlkastarinsats

2 = Kladmmbygel

3 = Kontaktfiddrar fér lampan

4 = Tandings- och ljusomkopplare




Vanliga motorfel och deras
orsaker.

1. Motorn startar ej.

Orsaker:
Bensintanken dr fom.
Bensinkranen dr sténgd.
Silen i bensinkranen dr tdppt.
Flottérnélen har hakat upp sig.
Fbrgcscrmunstycket ar igentdppt.
Startreglaget har inte anvdnts fast
motorn d@r kall.
Tandstiftet ér igensotat.
Elekirodavstandet pé tdndstiftet ar for
stort (skall vara 0,4 mm).
Tandkabeln ar defekt.
Kortslutning i omkopplaren pé strél-
kastarhuset.
Brytarkontakterna dro brénda eller
oljiga.

2. Motor startar, men stannar efter en
kort stund.

Orsaker:
Bensinkranen dr sténgd.
Tandstiftet har oljat igen.
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3. Motor startar, men stannar da gas

ges.
Orsak:
Motor dr kall.

4. Motor startar men sméiller i for-
gasaren vid gaspédrag.
Orsaker:

Motorn dr kall.

Munstycket dr tdppt.
Fortréngningar pé grund av smu
bensinledningen.

Luftigckor i insuget.

For sen tédndning.

tsi

Kondensatorn aller téndspolen dr

felaktig.
For litet avstand mellan brytar-

kontakterna.

5. Motorn arbetar ojdmnt.

Orsaker:

Luftfiltret ér smutsigt.
Tandstiftet ar sotigt.
Tandkabeln har lossnat.
Anslutningshylsan sitter 1&st p
stiftef.

Smuts i férgasaren.

& ténd-

6. Motorn knackar.
Orsaker:

Sotavlagringar pé kolvtoppen
Daligt bransle. RS

7. Motorn blir 6verhettad.
Orsaker:
Oldmplig olja.
For litet olja i brénslet.
Avgasport, avgasrdr och ljuddampare
dro beméngda med sot.
Kylflédnsarna dro starkt smutsiga.
Felaktig téndinstéllning.

8. Motorn roterar med omvéixlande hégt
och lagt varvtal.

Orsak:
Kopplingen slirar beroende pé ofill-
réickligt spel eller starkt férslitna la-
meller.

9. Motorn dr svag.
Orsaker:

For sen tandning.
Smutsigt luftfilter.

10.

11.

Avgasport, avgasror och ljudddmpare
dro beméngda med soft.

Kolvringarna har fastnat.

Defekt cylinderlockspackning.
Cylinderlock, fldns till avgas — eller
insugningsrér dro inte ordentligt
dragna.

Otdthet vid luftfiltret.

Motorn fyrtaktar.
Orsaker:

Huvudmunstycket ar for stort.
Felaktig brénsleblandning

(fér mycket olja).

Munstycksnélen &r deformerad.
Flottdren dr otdt flottérndlen tatar ej.
Luftfilter &r smutsigt.

Téndningen dr felaktigt instélld.

For hog brénsleférbrukning.

Orsaker:

For stort munstycke i férgasaren.
Fér sen tédndning.
Avgassystemet dr sotigt.
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Kopplingsschema KS 50 Super Sport

Bilux 6V, 15/15W Ziind-/Lichtschalter

Scheinwerfer)

Stopplichtschalter

(blau)

Listerklemme 5 polig

Stopplicht
6V, 5W

\ Schnarre
Bild 34
38

E’-luBlidﬂ o
6V, 3W

Bild 34

Scheinwerfer
6V,15W Bilux
Ziind-/Lichtschalter
Stopplichtschalter
Lusterklemme 5polig
Listerklemme 1polig
Schnarre

Abblendschalter mit Schnarren-
druckknopf

Zindkerze

Zindstromkreis (primdr)
Lichtstromkreis 15 W
SchluB3lichtstromkreis 3 W

SchluBBlicht 6 V,3W
Stopplichtstromkreis 5 W

Stopplicht 6 V,5 W
Schwunglichtmagnetzinder 6 V, 23 W

braun = brun  grin = gul

Il

schwarz = svart

Stralkastare

Glédlampa Bilux 6V, 15 W
Tandnings- och ljusomkopplare
Bromsljuskontakt
Kopplingsplint 5-polig
Kopplingsplint 1-polig
Signalhorn

Avbldndningskontakt med signalknapp
Téndstift

Primdrstrom

Belysningsledning 15 W

Bakljusledning 3W

Bakljus 6 V, 3W

Bromsljasledning 5 W

Bromsljus 6V, 5 W

Svénghjulsmagnet 6 V, 23 W

blau = blé&
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Smorjschema
elﬁfler kérda smérjabete smorijstélle smorimedel se sid.
ilometer
1000 smorj Bowden- smorjkopp 6 olja SAE 20 12
kablarna bild 6
kontrollera nivéskruv 1 olja SAE 80 28
oljenivé i bild 21
véixell&dan péfylin. skruv
bild 22
5000 oljebyte i urtappningsskruv { SAE 80300 cc 28
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véixellddan

under moforn

Sammanstéllning av skotselforeskrifter

Forutom den fria 25 mils servicen dr det nédvéndigt att 16pande kontrollera och justera
Er maskin. Nedanst&ende tabell ger Er en pdminnelse om vad som bér géras. Vid ev.

utbyte av del bér endast ZUNDAPP orginaldelar anvéndas.

elglec:ﬁgtrgra arbete se sid
500 kontrollera Bowdenkablarna och justera om nédvéndigt 15/16
1000 prova bromsarna ordentligt och justera 20/31
kontrollera motorns tomgéng 25
kontrollera kedjespdnningen och gér ren kedjan 28
2000 rengér férgasaren 23
kontrollera elektrodavstanden 24
rengér luftfiltret 21
3000 kontrollera téndningen 24
rengdr avgassystemet 35
5000 Byt brytarkontakter 25
6000 drag efter topplocket med momentnyckel 1,5 mkp
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Rengéring och skdtsel aver ZUNDAPP

i § § &r si litfor lénge har en etsande

G ts innehdller bestédndsdelar, som om de fgr sitta a
}//:rgkznr:upsé lackskiktet. Tvétta ddrfér maskinen dé och dd med kallt rent v%flt_en.HOm
Ni skall spola den, sé tink pa att magnet och férgasare inte mér bra av att bli vatten-

bemdngda.

Gi § G i ar starkt nedsmut-
dndni v tviittmedel ér endast att rekommendera ndr maskinen &r star i
fxon(;/a?grr:i(ngdg pd att dels inte dverdosera tvdttmedlet och dels att skolja rpcisklknen
ordénfligt efterdt eftersom ev. kvarvarande tvdttmedel kan orsaka fldckar i o(il_en.
Torka sedan maskinen med sédmskskinn. Nc'rurtgtvnsi skkqll tvoftf?nl’lr;]te ske i ogptelfdsrgp :gt
&tt med rengéringsmedel, som tar bort lackens ,teta” hinna dr de g
Eﬁe\:air:: t;/nqaskinen me?:l eﬂgpolermedel av god kvalitet eftersom det tunna vaxskiktet

har en mot smuts och olja avvisande yta.

Férkromade detaljer skétes ocksd enligt ovan men om de med tiden mattas rekom-
menderar vi Er att polera dem med spec. kromputsmedel.
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GARANTIBESTAMMELSER

Fabrikanten lémnar under 6 mdnader frén leveransdagen garanti & material- och
fabrikationsfel och betrdffande mopeder med den inskrdnkningen, att fordonet ej har
korts mer én 6.000 km. Eventuella ansprék pd garantiersdttning behandlas endast om
uppkomna fel omedelbart anméles till den firma, som salt fordonet, och att reklama-
tionsrapport omgdende inséndes till AB Motorkraft. Noggranna uppgifter pdé for-
donets typ, drsmodell, ram- och motornummer samt antal kérda kilometer mdste
hdrvid lémnas. Om del av fordonet befinnes vara defekt, skall den inséndas till
AB Motorkraft fér vidare befordran till resp. tillverkare. Om fabrikationsfel konstateras,
lémnas ersdttning efter leverantérens val i form av reparation eller utbyte av insdnda
defekta delar. Ersdttning fér direkta eller indirekta féljdskador ldmnas ej av fabrikan-
ten. Fér de delar, som ej tillverkas av ZUNDAPP, hdnvisas vid eventuella garanti-
ansprék till resp. tillverkare eller dennes representant i Sverige. S&dana delar dr
bl. a. déck, el. utrustning och hastighetsmatare.

Kostnaden fér demontering och montering av fordonet samt fraktkostnader i samband
med utbytet av sddan defekt del skall betalas av kunden. Garantin upphér att gélla
om icke orginalreservdelar monteras.

Om reparation féretagits eller férsdkts av Gterforsdliare eller annan verkstad utan
AB Motorkrafts medgivande, férfaller varje rétt till garanti.
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Ratt till éndringar f6rbeh6|les.ﬂ
Utgivare: ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN
8 Minchen 80, Anzinger StraBe 1-3

ZUNDAPP

VIKTIGT! BT P BN EV I O

Bara ZUNDAPP orginaldelar ger Er full sékerhet och
trygghet. Overtyga Er dérfor om att Ni vid ev. reparationer
far’ orginaldelar monterade. Vid montering av s.k. ,pirat-
delar” forfaller genast all réitt till garanti.




