Iinstruktionsbok

MOTOR-SERVICE VIKTIGT!

Bara ZUNDAPP orginaldelar ger Er full siikerhet och
trygghet. Overtyga Er diirfér om att Ni vid ev. reparationer
ing av sk, ,pirat-

fér orginaldelar ade. Vid
delar” férfaller genast all riitt till garanti.
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At éga och alt kéra en ZONDARPP dr ndgot aft glddjos at, det &r som alt ha skaffat
en god vdn, som dr pdlitlig i olla situationer,

ZUMNDAPPS tekniker har sedan 1920 arbetat fér att leda ulvecklingen p& me-fronten och
den maskin de i dag erbjuder Er &r en allt igenom férstklassig produkt, vilket acksd
tidigare Ggare av ZUNDAPP vitsordor, ¥i ér dvertygode om off Er maskin kommer ott
vara Er till mycken nylta och ndje, men Ni kemmer aft trivas donu bitire tillsammans,
om Ni férst Idser denna instruktionsbok och falier de anvisningor, som finns | den.
Lycka till med Er nya ZUNDAPP, Ni hor eit fordon ott vara stoll éver,
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Bild 1 KS 50 Super Sport, 3-viixlad, fotviixel, kickstari.

&

Négra ov dessa fardelar finns | dag pd morderna motoreyklar, men tank pd ott KS 750
byggdes fér 25 &r sedan.

Efterfalioren till KS 750 blev K5 401, ven kallad ,Den Gréng Elefanten”, en maskin
som har vunnit allt sem gér ot vinna i tillférlitlighetstdvlingar.

Mumera &r 4-taktstillverkningen helt nerlagd och dven fillverkningen av stérre matorer.

Den enorma satsningen pd sméamotortillverkningen, det vill séga 50 cc och 100 cc
maskiner har daremot slagit vél ut, eftersom man dels med 50 cc lyckats sl& en hel red
géillande varldsrekord i léngtids- och langdistansdkning ach dels med béde 50 cc och
100 cc ach pd senere tid dven med 125 cc, lyckats besegra vérldseliten i praktiskt foget
alla uppténklige fillfarlitlighetstévlingar.

Eit bevis pd detta ér ju bland annat den sista sexdagarstavlingen som gick i Sverige
med ulgdngspunkt frén Karlskoga dér Klays Kemper pd en ZUNDAFP med en 75 cc
motor fag 45,34 podng av 660 mojliga. ZUNDAPP erbvrade ddr dessutom 11 guld-
medaljer och var dverldgset snabbast 1 varvloppen i klasserna 50 cc, 75 ce, 100 cc och
125 ce.

Alla dessa ar och alla de taviingar som kérls under dren har skapat Er ZUNDAPP-
maskin och vare sig Ni hor Er cykel for bruksdko eller kanske far tévling, sa vet Ni ati
Er ZUNDAPP har den inbyggda sékerhet som ger Er &n trygg kérning,
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Typbeteckning KS 50 Super Sport KS 100
insugsljuddampning insug genom ramen
El system Basch AVA5I5W 6 V/25:4/5W
téndinstélIning fére Svre véndpunkt 1.8 mm 1,8-2 mm
tdndstift Bosch W75 T W20 T1
alektrodavstand 0,4 04
?frél!«:slurlcmpo S V5 W Bilux & V25 WiBilux
bakljuslampao VAW HVEW
bromsljuslampa SVIEW SVI5W
signalharn ~ & W/EW = &VIFW
Vixelldda — fotal utvaxling
1 :ans véxel 1:41,78 1: 26,03
2 rans vaxel 1: 2500 1: 1475
3 :ans vaxel 1:16,29 1:9.77
4 :ans vaxel — 1:7,73
koplpling flerskivig i oljebad
kedjo 114 rullar 112 rullar
iz x 3s” 2 x 52 mm
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ZUNDAPP-historik

£r ZUNDAPP-moskin ar en produkt av flera drtiondens ulveckling baserad pd mangder
av erfarenheter frén motercykeltillverkning.

Vi vlil_i ge Er en kort ZUNDAPP-historik som kan ge Er en liten bakgrund till just Er
maskin.,

ZUNDAPP grundades under det férsta varldskriget och fillverkade da huvudsakliqen
téindapparater.

1922 kom den férsta motorcykeln ut, en 211 ce pd 2'/z hk. Tanken vor alt géro en otk
matorcykel” och det lyckodes ocksé fér pé mindre @n 3 &r producerade firman Gver
10,000 maskiner, vilket var en akiningsvird mingd far den tidens férhéllanden.

1930 kom ZOMNDAPP med sin farsta 4-taktsmaskin, en 500 cc pd 18 hk, den férsto s
kallade boxermotorn.

1933 kom ZONDAPPs stora genombroit d& de visede 7 nye modeller fran 200 cc upp
il B0O ce. Serien kallades ov datida rekniker f¢ ett teknikens mésterverk och produk-
tianen som kom pd langt ver 100.000 maskiner matsGger inte dessa lovord.

Under det ondro vérldskeiget kom ZUNDAPP ut med négot som vor féregéngaren fill
den moderna jeepen. En motorcykel pé 750 cc med en fast monterad sidvagn och
differentiol med drivning éven pé sidvagnshjulet. | Amerika finns dnnu nédgra exemplor
kvar vérda sin vikt i guld bland somlerne. Den hade en bensintonk pé cirka 40 liter
och kunde vixlos med hond eller fotvéxel. Den var Gven férsedd med en fillsatsvixel-
lada, vilket gov den dtto véxler framét och tvd back, Naturligtvis var den dessutom
kordandriven, Bromsarno vor hydrucliska och magnetténdningen var helt inkapslod.
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Typheteckning
518-09 L5

K5 100, létt motarcykel, 4-viixlad, fotvaxel, kickstart. Bild 2
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Tekniska data
Typbetedkning KS 50 Super Sport KS 100
517-10 L4 51809 L5
Motor 278-031L2 282-02 19
slagvelym 50 100 cc
cyl. diam / slogl. 39/41.8 5050
kompressiansfdrhallande 1:9 19
effekt hk 1,0 82
varvial 3200 300
arbetssatt tvatakt tvatakt
smarimedel fér vixelladon SAE 80 SAE B0
oljiemdngd i véixelladan ca. 350 cc ca. 450 ce
smirjning av cylinderlopp 1:25 1:25
oliesort vataktsolja eller motoroljo SAE 40
branslefarbrukning per 100 km
enligt tysk narm 1,5 27
Férgasare Bing 149,5/74 1221179
huvudmunstycke 54 100
ndlmunstycke 217 1308
nalinstédlining uppifran 2 sparet 3 spdret
?
Typbeteckning K§ 50 Super Sport K& 100
Ram
Fiddring fram teleskap teleskop
bak svingarm svingarm
bromsar 120 mm b 120 mm @
hijul 217 21"
dick fram och bok 2 x275" 21 x 275" spezial
ringtryck fram 1,4 ati 1,4 atl
bak 1,6 ati 1,6 ati
bensintankens rymd 10,31 10,31
reservionkens rymd ca.1,81 ca, 181
lackering réd alt. bld bla
Matt ach vikter
tomvikt i kg ca. 7346 75
hogsta belostning i kg 235 235
axelavsténg m. 1,24 1,24
langd m. 192 1,93
bredd m, 0,42 0,62
héid m. 1,005 0,98
sitthidjd m. 0,74 074




gild 3

Ram- och Motornummer [ge bild 3 ach 4)

Varje maskin &ir f&rsedd med ett separat
ram-och matornummer och likasd en typ-
skylt, vars nummer dr Vag- & Vattenbygg-
nadsstyrelsens godkénnandenummer av
maskinen (galler moped). Denna typskylt
ar placerad pé wvéinstra sidans ramkdpa

inte bra fér motarn och naturligtvis inte
heller far lite aljal

Kér aldrig Er ZUNDAPP-molor med ren
bensin. Aven en gonsko kort kértid kan
ge svdra motorskador,

Tillsatsmedel {&r brénslet

| handeln férekommer tfalrika “underme-
del” som skall ge hagre kraft, bdttre
acceleration, sc'inkn'lng ov bensinfarbruk-
ningen, béttre smérjning ©. 5. v.,, men om
Ni gnvénder de mederna tvatakisoljorna
behéver ingon saddana tillsatsmedel on-
vindos.

Vi har dock gjort upprepade prov med
Desclite och funnit att denna tillsots, spe-
ciellt vid korta kérningar d& motorn inte
blir genomvarm, hor en god verkan mot
korrosion. Vi rekemmenderar déridr Er
som kér sd korla stréickor dagligen att
matorn inte hinner bli helt varm, att an-
vénda Desolite som fillsats,

Viixelladsolja
Primdrtransmission, koppling och vaxelldda
|6per standigt i olja och dr helt skilda frén

14

K&rinstruktion

Bild 4

medan ram- och moternumrens plucering
framgdr av ovenstdende bilder.

Vi rekommenderar Er, for sGkerhets skull,
ait notera dessa bada serienummer sepa-
rat, sd att Ni vid en eventuell stéld har
dem fillgénglige.

den normalo motorsmérjningen. Till detio
dndomdl skall en speciell vaxelladselio
med viskositet SAE 80 anvéndas, Denna
oljekva litet kan onvéndes dret om.

Smirjmedel {&r ramen

Er ZUNDAPP &r pé alle vilala punkter
permanentsmord och fordrar sdledes i
gen speciell smérjning, Ett undantag fér
detta ér naturlighvis sjglva drivkedjon mel-
lan véixelldda och bokhjul och till denna
mdste Ni anvénda eft speciellt kedjefelt
eftersom clio eller konsistensfett genom
den vérme-utveckling som blir i transmis-
sionen redan efter ndgro kilometer har
kastals av. For kedjan rekommenderar vi
darfér t. ex. Klibers kedjefeit. For smarj-
ningen av reglagekablarna kan en tunn-
flytande motorolja anvindaos.

Luftiryck

Trycket i ddcken dr vikligh far Er kérkom-
fort och fér Er sdkerhet sivdl som for
dtickens livsldngd. Trycket mdste natur-
ligtvis avpasses efter den belastning mas-
kinen kérs med men | den tekniska speci-
fikationen anger vi riktviirden,

Vi vill med de t6ljonde raderna ge Er de grundldggande instruktionerna for Er
ZUNDAPP, sa alt Ni snabbt kan ldra kdinna Er maskin och dérigenom snabbt ocksa

{ar sidrre gladje och fértroende for den.

Fér K$ 100 vill vi pdpeka, att MNi maste undvika konstant !ullguskurnin%roch vagdragning

i uppférsbackar under de férsta 500 km. Dérefter kan Ni kéra med fu

t gospadrag.

Markstédet (bild 5)

Er ZONDAPP @r utrustad med ett brett ach
kraftigt centralstbd, vilket &r It att on-
viinda. Se bara vpp s att Ni stdller ifrén
Er maskinen dér Ni har ett fast underlng,
Utsdtt inte shyrldset for anédig belastning
genom att ta upp och av maskinen fran
sitdet med ldset spérrat.

STYRLAS (bild 7}

Styrlaset  befinner sig pd  siyrhuvudets
vansira sida. F&r att lasa eller 1asa upp la-
set mdste styret std &f héger. Nyckeln skall
fér lasning vridas Gt vinster. Sedan tryckes
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4t wanster. Hdrvid frigbres lasklocken,
Sedan wvrides nyckeln dter &t héger och

Anviind ritt driv- och smérjmedel

Bensin

Rétt bensin far Er ZONDAPP ér den i
marknaden s4 kallode normalbensinen,
anvénd sdledes inte hdgoklanig bensin.
Den skadar naturlighvis infe motorn men
ger Er heller inga férdelor och dessutom
ar forgasarinstallningen avsedd far nor-
malbensin. Om Ni dndé skulle vilja prova
hagoktanigt brdnsle mdaste NI minska
huvudmunshycket med elf steq.

Motorolja

Fér motarsmériningen anvander Ni lamp-
ligen vanlig hogklassig motorolia SAE 30
eﬁer 40 eller Gnnu heﬁlre de i marknaden
fiérda specialoljorna fér tvdtakt. Obser-
vera att 8. K. Rokfri SAAB-clja inte far
anvandas.

Taindslift

Wi rekommenderar féljande tandstift: far
KS 50 Super Sport Bosch 175 T1 eller Beru
175/14. For K$100 Bosch 260 11 eller Beru
2460/14.

laskolven in med nyckeln. Ddrefter skall
nyckeln vridas &t héger och dragas ut,
For aft lase upp laset skell nyckeln vridas

kan drogos ur ldset. Smérj ef styrldset,
onvind ej vald vid l&sandet! Om laset
frusit, varm nyckeln fore den séifs in i
laset och forsak pa sa sdtt ait tina upp
laset,

Tanklocket [bild 8)

Inklusive reservtank rymmer bensintanken
10,3 liter. Tonklocket sitter fust med en
bajonettfattning och lossas genom abt vri-
das till vénster, Tanklocket dr gjort sé att
tanken kan urluftas genom detta och kon-
trollera dé och dé att luftkanalerna inte
blir igentéppta dé det kan ge visso drift-
starningar.

Bensinkranen (bild 7)

Bensinkranens instéllning ér féljonde: 2
ar lika med stangd, A &r liko med huvud-
tanken ach R &r lika med reservtanken.
MNér maskinen parkeras skall kranen olltid
stdngas.
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Smérjning

ZONDAPP-motorn orbetar som bekant med
smérimedlet inblandat i bensinen i likhet
med de flesta tvatoktsmotorer och bland-
ningsfarhdllandet skall vora 1:25 det will
siga 4 % dven under inkéirningstiden, Ge-
nom detta smérjsystem fardras heller inga
mekaniska delar fér smérjningen sdsom
oliebehdllare, oljepump och dylikt.

Smorjningen féljer ocksd allfid normala
smérjbehov eftersom en ékod belostning
kréiver mera gaspddrag och dérmed ock-
3d mera brénsle och automatiski séledes
ocksd mera oljo.

Sm&r%ningsfﬁrhﬁll’andef 1:25 betyder: 1 li-
ter olia pd 25 liter bensin, 0.4 liter olja
4 10 liter bensin och 0.2 liter oljo pd 5
iter bensin, Experimentera inte med olje-
inblandningen. Mer olja i blandningen &r
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Nya téndstift her inte alltid de instélinin-
gar som &r ldmpliga och vi ber Er darfar
att kantrollers vid mentering av nyit idnd-
stift, att elektrodavstandet &r 0,4 mm.




= Gashandiag

dndnings- och ljusemkopplare
3 = Kopplingshandtag

4 = Handbromshandtag

5 = Tanklot

& = Smbrinipplar &r reglagekablar

7 = Stallskruy for kopplingskabeln

B téillskruv for handbromskobeln
9 tallskruv f&r gaskabeln

10 vbléndingskontaki

11 = Signalknapp

8

med en 25/25 watt Bilux, vilket innebdr att
Ni har avbléndbart ljus. Omkoppling mel-
lan hel- ach halvljus regleros med den pa
styrets vanstra sida monterade avblind-
ningskontakizn,

Denna dr dven kombinerad med en signal-
knopp som pdverkar det elekiriska signal-
hornet.

Kopplingshandtag (bild 5]

P& styrets vénstra sida finns ocksd kopp-
lingshandtaget. Nér dette dras in pdverkar
detta genom en reglagekabel en speciell
kapplingsarm och krattéverféringen mel-
lan mator och bakhjul kapplos ur. Givetvis
Is‘kctJ kopplingen anvandas vid varje vax-
ing.

Reglagekabeln fér kopplingen skall ha ett
spel pd 1-2 mm. Detta gér aft mon med
sdkerhet skall veta attkopplingsarmen inte
ligger emat kopplingsstiftet inne i motorn.

Kickstart (bild 10§

Start av motorn sker med hjédlp av kick-
starten pd maskinens vénstra sida. Ndr
kickstarten trampas ner drar den runt ma-

.Bl|d 11 (KS 50 Super Sporf)

1 = Skallskruv fir tomgéngen
2 = Stéllskruv fér reglagekabel
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Bild 13

1 = Fotbremspedal
2 = Bromsljuskontakt
3 = Smbrinippel

24

Kér alllid med kronen instdlld pd A s&
att Ni vid ett eventuellt driftstopp alltid
kan sld &ver till reservianken. Ni har dé
en reservmdngd av 1,8 liter bensin som
fsr KS 50 Super Sport riicker cirka 40 km
ach fér KS 100 cirka 40 km.

Kallstart (bild 9o och 9b)

P& ZUNDAPP KS 50 Super Sport en KS 100
finns pa forgasaren ett stift med vilket en
chokeskiva regleras. Den behéver bara on-
véindos nir motorn ar kall eller vid kylig
viderlek. Nér chokeskivan mangvreras
skall gasen vara helt avdrogen och dé Ni
sedan startar vrider Ni gasen fill dess att
Ni kdnner el! |t molsidnd men infe lang-
re effersom chokeskivan i <@ fall aule-
matiskt Sppnas. Om maskinen inte stortor
genast bor Ni dérfér pd nytt kontrollero
oit Ni inte dragit pd gas s& langt otf
chokeskivan safts ur funktion.

Gashandiaget (bild 8)

P& hoger sida av styrel sitter gashandta-
%ei som via en reglogekabel mandvrerar

drgasarens trottel.

torn 3—4 %émger och maskinen startar. Vid
start skall vixellddan varo i frildge.

Genom ait rulla maskinen from och till-
baka, farvissar Mi Er om aft ingen vaxel
ligger i.
Glém _inte bort aff éppno bensinkranen
tbild 7} och vid kall motor mdste ocksa
choke anvéndes enligt tidigare omskrivna
rekommendationer [?:Hd '?] Téndningen
maste noturligtvis inkopplas (bild 8 och
gaspadraget cppnos nagol, men inte for
mycket, s& oft chokeverkan upphér, Tram-
pa sedan ner kickstarten lugnt 1 elloer 2
anger sd att Ni suger in férsk bensin-
uftblandning i motern och starta dérefter
motorn genom atf frampo till kroftigr. Nér
motorn ér varm behéver dessa férberedel-
ser inte ske uton dé ken mon starta redan
pé férsta kickningen.

Fotviixalpedel (bild 10)

Er KS 50 Super Spaort ér férsedd med en 3-
viixlad véxelldda och KS 100 med en 4.
véxlad, vilken manévreras med fotvixel,

Vaxellddan dr av 56 kallad dragkilstyp, i
vilken samtligo drev ligger i sténdigt in-

Om hastigheten vid kérning sjunker ndgot
frots alt Mi ger mera gos, 1. ex. vid en
kraftig stigning s4 mdste Mi wéixla ner.
Detta sker pé sammao sttt som vid uppyax-
ling, men vid nedvixling fryckes fotvdxel-
pegu[en neddt,

Om Ni vaxlar | hdga hastigheter rekom-
menderar ¥i Er oit ge ,mellangas” d. v. s.
oft ge moforn elt gaspadrag ndr motarn
ér urkopplad.

Om motorn dé inte orkar pd tedans vixel
aterstar att véixla ner yiterligare ett véxel-
steq.

Temgdngsinstillning
{bild 11 KS 50 Super Spart, bild 12 K5 100}

Vid normol kérning [nér motorn arbetar) dr
frgosarens huvudmunsiycke § funktion och
ser fill att motorn erhaller den rikhiga
brénsleblandningen, Vid tomgdng, dare-
mot, arbetar en speciell kanal som verkar
som tomgdngsmunstycke, Gasskivan i fér-
gosaren mdste ocksd Sppnos nagot och
den kan regleras med en stallskruv vilken

Bromsarna (bild 8 och 13)
Hondbromsen,

P& styrets hégra sida sitter handbromsen
Lb\]d 8), vilken via en reglagekabel paver-
ar bromsbackarno i framhjulets fullnavs-
bromsar.

Fotbromsen.

Bromsen pd bakhjulet paverkas med en
speciell bromssténg som &r sommankap-
plad med fotbromspedolen (bild 13) pd
maskinens hégra sida. Vid bromsning lyser
ocksd automatiskt bromsljuset.

Undwik att bromsa s6 hért aft hjulet blacke-
ras eftersom ett stillastdende hjul bromsar
sdmre dn et som rullar ndgot.

For att nd korta bromsstréckor maste Ni
lara Er aft anvinda bigge bromsarmo sé
att Ni i en nidsituation dven kan anvéindo
frambromsen uton fare,

Verktyg (bild 14)

Handverktygen finns i et speciellt rum i
gjukgodsromen, vilket &r tillgéngligt ge-
nom luckan pé ramens hégra sida, Efter-

Med stdllskruven (pd gashandtaget] ken
den 6nskade friktionen stéllas in.

Vid acceleration vrides gashaondtaget om
far fullt men ndr Ni ndlt den Bnskade
hastigheten rekommenderar vi att dra av
gusen nagot eflersom motorn dérigenom
arbetar avsevirt sparsammare samtidigt
som topphastigheten behélles.

Taind- och ljusomkopplage (bild &)
ZUMDAPP &r férsedd med en kombinerad
tdndnings- och ljusomkopplare, vilken
mandvreras med en speciell tandnyckel.
Nér denna stuckits i och vridits om il
Igge 1 &r tandningen inkopplad ach mas-
kinen kan startas och nér nyckeln vridits
till lage 2 &r dven ljuset inkopplal. | desso
béda ltgen ér nyckeln inte urtogbar,
Eftersom Er maskin inte ér férsedd med
batteri kan Ni endost & fjus nér motorn
dr igdng.

Avblindar- och signalknapp

(bild 8)

KS 50 Super Spart ar fSrsedd med en stedl-
kastarlampa pé 15/15 watt Bilux och KS100
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grepp och dessa spérras av invandigt lig-
gonde stdlkulor som pressos ut genom ol
vixeloxeln skjules,

Med utgdngsrunki frén friléget lagger Ni
i efttans vaxel genom aoft trampa fotvéxel-
pedalen nerdt och for att véxla Hl tvaon,
trean respektive fyran lyftes sedon véixel-
pedalen till dess dversta lége. Om Ni har
svarigheter att finna frildget [mellan ef-
tans ach tvdans vixel} rekommendar vi Er
att ligga i eftans vaxel och sedan lyfla
fetvaxelpedalen till ungefdr hdlften,

MNér motorn har startat och Ni skall fara
vag drar Niin kzﬁ?lingshundhge} tram-
par ner fotvaixel och ldgger dérigenom i et-
tans véxel och slépper kopplingsregloget
under samiidigh gaspadrag,

MNar Ni natt en hastighet av 1015 km
(K5 50 Super Sport) ér det dags ott ldgge
in tvdan och dé drages kopplingen éter in
samtidigh som gosen minskas, fotvixel-
pedalen lyftes il sift dversia Idge och
kopplingen sléppes under samtidigt gas-
adrag. Vid vaxling till treans véxel For-
ar Ni pd samma sétt

verkar som stopp for gasskivan. {Se bild
11 och 12},

M&r skruven skruvas indt skas tomgéngen
respektive minskas om skruven skruvas ut,
Om motorn stannar efter en sfund nér
den stdr pd fomgdng &r det lampligt att
héja tomgéngsvarvet ndgat.

Tomgdngen skall icke stéllas genom ott
reglagekobeln frén gashandiaget kortos
eller ?&irlangs. Spelet pa denna Eubel skall
vara 0,5-1 mm,

Fargasaren pd KS 100 ar nigot onnor-
Iunga sa till vida, att brﬁns]eb?undningcn
pa tomgdng kan regleras med stallskruven
3 (bild 12). Normolt skall skruven Sppnos
fran bottenldge Hll 1'/2—2 varv. Yiterligar
vridning fill vénster ger mograre brdns-
leblandning och fill hdger fetare. Vid tom-
gangsjustering férfares enligt faljande:
Vridgs ruven 3 i botten ach éppna den se-
dan 134 varv. Kér dérefter motarn varm
ach gér an grovjustering av tomgdngen
med stdllskruven 1. Finjusiera dérefler med
skeuven 3.

som wverktygsfocket &r férsefit med las,
maéste Mi forst ordentligt sticka i nyckeln
i den framre forskruvningen innon denno
kan lossas, Observera att nyckeln & skall
vridas om.

Kontroll

Luftfiliret (hild 15 och 16)

Ett nedsmutsat luftfilter férlorar sin re-
nonde verkan (smuts folier med in i mo-
torn) och férsdmrar motorns kraft {genom
sverfetiat brinsle) och samtidigt hdys ockss
bransleférbrukningen. Det dr dérfér néd-
wandigl offt med j@mna mellanrum géro
rent luftfiliret.

Fér att komma &t luftfiliret méste farst
luckon pd maskinens hégra sida &ver
vertyksfacket tagas bort, Sedon nds de
béada fastskruvarna fér den vénstra ludkan
Lsc bild 14). Nér den viinstra luckan tagits
ort ligger ufr?‘mmef far insugsljudddmp-
ningen fritt (bild 15).
Efter att klimmskruven (bild 18) lossats
kan insugsljuddémparen dragas ut. Tag se-

N —

Bild 10

Kickstart
= Fotviixelpedal

Bild 12 {KS 100)

1 == Stéllskruv fér gastrofteln

2 — Stéllskruv 1&r gaskabelns ytterholje

3= Skruv for finjustering av tomgdngs-
blendningen
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Bild 14

= Nyckel till framre férskruvningen
= Bakre férskruvningen

= Loc

= Utrymme fér verkiyg

= Fdstskruv far viinster ramkapa

1
2
3
4
5
& = Fastskruv fér vénster ramkapao
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dan bort den Gvre delen ov insugsljuddam-
paren med anvdéndande av en dorn me:

18-20 mm diameter, exempelvis eft mejsel-
skaft. (Se pilen pa bild 15}

Ni Far dé lass filtret, som &r et mikronite-
filter, det vill sdga av pappervilket betyder
aft det inte fér tvdttos rent med varken
vatten eller peiroleumprodukiar, Filtret
skall gdras rent genom att slds eller pis-
kas farsiktigh mot ndgonting s& ot Ni dér-
igenom skakar ut smutsen.

Det dr mycket noga oft fillret sdtts thop
med insugsljuddémparen pé eft riktigt séift
(se bild T6) och vi ber Er ocksa se till att
gummitétningen ligger riktigt,

Dessutom méste rundningen peka i in-
sugsljudddmparens rikining vid montaget
(Se undre pilen pé bild 13).

Man fér cldrig kéra vtan lufifilier efier-
som dels motern dérigenom slits ner for-
tare och dels férgasarinstdllningen inte
ldngre stémmer, Berttagandet av Tuftfiltret

Bild 15 ) Skar i inget fall hastigheten eller accelera- =

‘1\= Lns{u 'sf\uddompare tionen. Bild 17 (K5 50 Super Sport]
= Lurtfilter

3 = Gummitétning 1 = Huvudmunstycke

Férgasaren, (bild 11 och 17 f&r KS 50 Super 2 = Fastskruw
Sport och bild 12 och 18 far KS 100) 3 == Skruvhal for férgasargaller

N . " 4 = Stéllskruv
Fér ait kunno to loss férgasaren for ren-

4 == D&mparinsats

5 = Klammskruv f&r anslutning av
insugsljuddémpare

5 = Skruv resp. ringmutter far

Bild 18 (KS 100]

1 = Huvudmunstycke

langklamma

dstskruv for ramkdpa
follskruy

- Skruvlock fir trottelkammaren
= Fasiskruv f&r flottgrhuset

= Finjusteringsskruv, fomgdngen

[ATNY

4
5
-]
7

8

Bild 20 A Bild 21

Bild 16
1 = Insugsljudddmpare
2 = Insugskanal

N

Bild 25 ¥

Démparinsats

= Lufifilter

Filterhus

= Gummitdtning
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Observera aft férgaseren aldrig bdr ren-
géras med fosin verktyg uion att endast
tryckluft och bensin for anvdndas, | som-
manhanget vill vi némna att montering av
stillbora munstycken tyvdrr har dkat mao-
torskadorna  eftersom  férgasarinstélinin-
gen med dessa munstycken inte blivit
lamplig,

Vi har déarfér funnit nadvéndigt, att | de
fall stélibari munstycke monterats, |6ta ga-
rantin farfalla f6r desso motorer.

Gosreglaget skall ha att spel pa cirko
I mm och fér akt stélle in detta spel an-
visnder Ni stéliskruven, vilken &r synlig pa
bild 18, Far KS 100 géller detsamma ocksd
fér choken (bild 12 och 18). Sedan instéll-
ning gjorts skall stéllskruvarna ldsas med
den darfar avsedda stoppmuttern. Smérre
justering av gaskabeln kan ocksd ske di-
rekt vid gashandtaget {bild 8).

Brénslefilrer [bild 19)

F&r att forhindre féroreningar i bensintan-
ken attkomma ner till férgasaren dr Er ZON-
DAPP forsedd med eft brénslefilter (bild
1%). Far att gbra rent detta maste bensinen

Aven vid montering av nytt téndstift ber
Vi Er kontrollera elekirodavstandet med
higlp av ea folk.

Brylarspetsarna (bild 10, 20, 22, 23}

Lossa  klémskruven pé folvéxelpedalen
(bild 10} och tag bort denna och lossa se-
den de tvd féstskruvarna pd véinstra vew.
husképan.

Genom hdlen i svanghijulet {bild 22) kon
nu brytarspetsarna kontrolleras och juste-
ras, Svanghjulet skoll inte tages av ef-
tersom brylarovstandet i sé foll inte kon
kontrolleras. P4 bild 23 ér detta gjort en-
bart fér att Ni klart skall se hur detaljerno
sar uk,

Genom oft vrida svdnghjulet medsols kan
Ni nu konirollera brytaravsiéndet som vid
stérsta oppning skall ha et ovstand av

Bild 20

1 = Anslutningshysle
2 = Tdndstift
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Kopplingen (bild 8 och 24)

¥ihar férut némnt ait det | kopplingshand-
taget skall vara eff spel pa 1-2 mm, vilket
kan jusieras med den pé hondtaget befint-
liga stdllskruven,

Kantrollera éven att kopplingsarmen pé
matorns Gversida har ett visst spel vilket
betyder att det finns ot litet avstand mel-
lan kupplin?surm och kopplingsstift inne
i motorn. (bild 24} Om detta spel skulle ha
farsvunnit eller " knoppt vare  kénnbart
maste en efterjustering ske. Man lossor da
skruven [bild 25/3) pa den bokre delen av
motors hégro side och tor bert |ocket,

Bild 24
= Koplplingsarm 5 = Stoppmutter
2 = Stalls

3 = Stoppmutter
4 = Stdllskruw

Bild 25
1 = MNivaskruv f5r oljan

2 = Oljeavtoppningsskruy
3 = Fastskruv f&r bakre vevhusképen

7 = Flodarknopp
[visse medeller)
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kruv & = Tomgangsmunstycke

gbring och lest lossas den férst frén mo-
tarn ach direfter lossos kiémskruvarna
{bild 17 och 18} Bensinslangen droges dér-
efter av frén réransluiningen, Pa KS50
Super Sport lassa ddrefler de bada skru-
varna pd blandningskammaren [bild 17)
medan man pd KS 100 skruvar av hylson

forst tagas ur tanken varefter bensinkra.
nen tages bort genom att sexkantsmuttern
(bild 19A1) vrides Il vinster. Denna mubter
@r en specialmutter som har en héiger ach
en vdnstergénga och det ar dingenom
méjligt ndr ni dter monlerar bréanslekra-
nen, ot sdtta den i en greppriktig vinkel
(bild 19/3). Se bara till att de befintlign
pockningarno @r rena och oférstérda ndr
Ni gér menteringen.

Den under bensinkranen befintliga ge-
nomskinliga smuts- och volenuppsamla-
ren kan noturligtvis lossas och témmas
utan att kranen toges bort,

Tindstift och elektrodavsténd
{bild 20 och 21)

Kentrollera dé och dd tandstiftets elekirod-
avstdnd och allménna kondition sé et
Ni har en lattstartad maskin, Téandstiftel
kan borsios rent med en mjuk stdlborste
eller sondbléstras.

Keontrellera och justera eventuellt elektrod-
avsténdet till 0,4 mm. For stort elekirod-
aystand forsvarar starten och belastor
dessutom téndspolen mycket hért,

04 mm. Defta kan kentrolleras med ett
bladmatt. Justering av brylarspetsarno
géres genom ait spérskruven (bild 23/2)
lassas {inte skruvas bortl).

Dérefter kon den stéllbara delen av bry-
tarspelsarna (bild 23/3) med en skruvmej-
sel forskjutas sa att brylorovsiéndet blir
riktigt, Dérefter skruvas sparskruven fash,
Kontrollera pé nytt brytaravsidndet efter
detta, Om  brytarspelsarno &r  bréndo
mésle de bylos ul och vi rekommenderor
Er i 56 fall ot vinda Er fill en auktoriserad
ZUNDAPP-verkstad.

Bild 22

1 == Svdnghjul

2 = Brylarspelsar

Bild 23

1= Brytarspetsar

2 = Spdrskruv

3 = Brytarspelsarnos stéllbara del
4 nsats fér justering

5 = Kendensatar

3

Lasse ddrefter lasmuttern (bild 24) ech
justera sedan med skdllskruven (bild 24/3)
med en skruvme]iscl, Om Ni skruvar med-
sols minskor spelet och om Ni skryver mot-
sals okor spelet i kepplingsarmen. Eifer
justering drag ater fast steppmuttern. Kom
acksd ihayg alt sedan justera spelet | kapp-
lingshendtaget med stéllskruven fér regla-
gewiren.

Oljenivén [bild 75 och 2¢)

P& higra vevhusképan finns en rédmarke-
rad spdrskruy (bild 25/1). Om denna skru-
vas ut, skall, ndr maskinen star pd marken
med bégge hjulen, ndget olio komma ut,
vilket markerar ott oljienivan i vaxelladan
ar fillriicklig. Om detta inte cker skall ol-
jepéfyllningsskruven (bild 2éi tagas loss
och vixellddsolia SAE 80 fyllas pdé. FYLL
INTE FOR MYCKET OLJA | WAXELLADAN.
Oljebyte skall ske med varm motor efter-
som oljgn dé &r mer laHfylande.

Avtappningspluggen (bild 24'2) och pafyll-
ningsskruven tages dd bort. Nér all olja
her runnit ut sdttes ovlappningsskruven

férgasarlack

pd blandnings- och startférgasardelen.
Férgasaren kan sedan lagas bart pa de
bégge typerna.

7

Bild 19

1 = Mutter

2 = Anslutningsdel

3 = Bensinkran

4 = Branslefilter

5 = Anslutningsnippel f&r bensinslang

Bild22 A

ater dit ach fér KS 50 Super Sport fylles
pa 350 cem ach fér KS100 = 450 ccm med
vixellédsolja SAE 80, (hild 28)

SE TILL ATT LUFTHALET | PAFYLLNINGS-
SKRUVEN INTE AR TAPPT
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Bild 34 w

Kedjon
[bild 27 och 28)

Vid belastad maskin skall kedjon kunna
réras 1520 mm upp och ned. Stdmmer
inte. kedjespdnningen lassos  stickaxeln
[bild 30/1), axelmuttern och stoppmuttern
pa kedjespénnaren. Kedjon spdnnes ge-
nam att muttern pa kedjespénnoren vrides
at hager, Efter riktig instéllning skruvas
stoppmuttern, axelmuttern och stickaxeln
agler till ordeniligt, Kentrollera sedan att
hjulet spérar ordentligt,

Bild 27

1 = fasiskruvar
2 = stétdimpaorfdste

Bild 28

1 = Kedjelds
2 = Kedjekrans
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Bromsarna
{bild 2% och 30)

Efter en tids kérning ar det nadvéndiat ott
efterjustera bromsarns eftersom broms-
backarna da har slitit in sig.

Framhijulsbramsen justeras med skillskry-
ven [bild 29] sd oit Snskat spel erhdlles i
hondiaget. Glém inte alt ater dro fost
stoppmuttern

Bild 29

1 = Stoppmutter
2 = Stallskrov
Bild 30

1 = Stickaxel
2 = Stoppmutter
= Justeringsmuiter

3

4 = Stallskrov

5 = Stoppmutter

& = Kedjespénnaren
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Bild 33

1 = Hostighetsmatardrivning

2 = Nippel pé bromskabeln

3 = Bromskobelfdste

4 = Stéllskruv

5 = Stickaxel

& = Bromsplatians faste vid gaffeln

Bild 34
1 = Justermuiter
2 = Bromsorm

3 = Bromsslag

4 = Stickaxe|

3 = Distansbricks
& == Bromsskéldens faste
7 = Faste 1 gaffeln
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Kedjesmirining

[bild 27 och 28)

Ohservera att smérining infe far ske med
alja eller vanligt feilt da detta redan effer
kert tids kérning hor kestats av kedjan,
utan att ett speciellt kedjefett maste an-
wéindas, EW tunt lager fett ldgges sd pd
kedjans insida medan hjulet langsamt
vrides runt.

MNégon gang mdéste kedjon ocksa fagas
loss f&r oft géras ren och for en e_rdenﬂi?
genomsmdrining. Detta sker enligt fol-
jande, De bada fastskruvarno som haller
Ecedieskydd et (271} skruves ut med
en hylsnyckel frén maskinens hégra sido.
Kedjeldset demonteres sedan och kedjon
tages loss. Fér ott underldita monteringen
ar det till god hjdlp om Ni har en gammal
kedjn som kan kepplos ihap med den som
skall smérjas upp och Ni drar in den
gamla kedjan dver det lilla kedjshjulet.
Ni slipper dérigenom att ta bort vanster
vevhusképo vid monteringen.

Kedion skall fvdttas i ett bensin/eljebad
ach kontrollera att verje lénk rér sig laH.
Ligg sedun kedjan i ett bad av speciellt

Bokbromsen (bild 30) justeras med stll-
skruven (bild 30/4). Glam inle off dfer dra
fost stoppmuttern.

Ténk ocksa pa att bromsbackarna inte far
ligga emot bromstrumman.

Vid demanlering av navet far infe olja
eller fett komma i kontakt med broms-
beldggen, cflersom bromeverkan dé bli
avsevdrt forsdmrad.

Diicken

(bild 31 och 32)

Till dacksvdrden hir i frsta hand kantroll
av lufitrycket sé att Mi inte kér med vare
sig for mycket eller §ar litet luft | décken
Hall ocksd décken rena frén oljo och feti
eftersom petreleumpradukter dels gér att
diicket slits fortare ach dels kan ge eft
sdmre vaggrepp.

Ténk pd att det minsta godkénda décks-
ménsiret {1 mm} mdis pa det mest slifna
stallet.

Kontrollerg, efier exempelvis en kullkér-
ning, att hjulen sparar ordentligt genom
att maskinen hdiles rak pd morken medan
Mi sjglv staller Er 2-3 m bokom maskinen
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med ryggen met densomma, béjer Er ner-
och ser i cykelns léngdrikining. Spdrar
inte hjulen ar det lampligt att to kontakt
med en fackman.

Framhjulet

(bild 33;

F&ar att ta less framhjulet mdaste forst
muttern for hastighetsmétaranslutningen
[bild 33/1] lossas och hastighetsméatarwiren
tagas loss frdn bromsskélden. Darefter
lassas handbromsreglaget forst uppe vid
handiaget, varefter def dr latt alf taga
lags nippeln vid bromsskalden.

MNu lossas stickaxeln (bild 33/5] och hjulet
kan tagas bort.

Nar hjulet ater skall monteras sker detta
givetvis | omvéind ordning mat demon-
teringen. Se da till att bromsskaldens faste
possas in erdentlig | molsvarande del av
fromgaffeln.

Baokhjulet

(bild 34 och 35)

Demonteras enligt foljande:

Lossa bromsstoget genom oft skruvo ov
muttern (34/1) och fag loss bromsarmen

kedjefett och lat éven déri ldnkarna réra
sig sinsemellan sa att fetlet frénger in
overallt. Terka sedan av Gverfladigt felt
och montera kedjan. Observera att fiddern
pé kedijeldaset skall H?ga med den slutna
dndon i kedjans rérelserikining.

Om kedjan hopper éver vid koérning kan
ni utgd frén ot kedjekransarna och kedjan
ar sd starkl slitng ol dessa behéver bytos.

Roamen

{bild 8)

Romen pd Er ZONDAPF behdver horo
smirjas pd tre stéllen: framgaffeln, bak-
goffelns lagring och logringen fér fot-
bromspedalen. T dvrigt ér maskinen redan
vid monteringen smord med parmanent
smarjmedel.

Dessutom bir Ni dé och dd smérja reglo-
gekablarne och reglagen med  tunnfly-
tande olja, vilket ovsevdrt Skar keblarnas
liwsléngd.

Bl 32 v

Bild 35

| = Medbringarhdl i naret
2 = Medbringare med gummidampore i
kedjekransen

(bild 34/2). Skruva sedon up stickoxeln
[bild 34/4] men LOSSA INTE SEXKANT-
MUTTERN PA MASKINENS VANSTRA
SIDA| Ndr stickaxeln &r uidragen ovldgs-

39



Bild 34

1 = Mutter

2 = Bakre ljuddémpordel
3 = Ljuddémparinsats

4 = Genomstrémmningsrér
§ = Asbestténing

6 = Fiaderbricka

40

Vanliga motorfel ach deras
orsaker.

1.

r

42

Motorn startar ef.

Orsaker:

Bensintanken dr tom.

Bensinkranen dr stdngd.

Silen i bensinkranen dr téppt.
Flottaradlen har hakat upp sig.
Férgasarmunstycket ér igentdppt.
Startreglaget har inte anvdnks fast
motorn dr kall.

Tandstiftet dr igensatat.
Elektrodavstandet pd igndstiftet &r f&r
stort (skall vara 0,4 mm).

Tandkabeln &r defekt.

Kortslutning i omkopplaren pd strdl-
kastarhuset.

Brytarkontokterna dro branda eller
oljiga.

. Motor startar, men stannar efter en

kort stund,
Crsaker:

Bensinkranen dr stdngd.
Tandstiftet har aljat igen,

nar Ni distanshylsen (bild 34/3), farskjuter
hjulet &t héger sida sé oft det lossnar fran
kedjekransen varefter det kan lagas ur.

Vid montering farfars pé motsvarande saht
men se fill att stoppbulten griper in i
uringet pd bromsskslden.

Livdeliimparen
(Gild 34)

Ljvddémparen mdste d& och dé sotas ef-
tersom oférbrinda olje- och sotrester sam-
las i denna med den félid att motorns ef-
fekt aveevért minskas,

For att gitra detto lossas muttern (bild 34/1)
och den bokre ljuddampardelen toges borl
varpd insatsen foges ut.

3. Motor startar, men stannar dé gas

ges.

Orsak:
Motor ar kall.

4, Motor startar men smiiller i far-

guosaren vid gaspadrog,
Orsaker:

Motorn ar kall.

Munstycket &r fappt.
Fértréingningar pa grund ov smuts i
bensinledningan,

Luftldckor i insuget.

For sen téndning.

Kondensatorn aller téndspolen dr
felaktig.

For litet avstand mellan brytar-
spetsarna.

5. Motorn arbetar ojéimnt.

rsaker:
Luftfiltret dr smutsigt.
Tdndstiftet dr sotigh.
Tandkabeln har lessnal,
Anslutningshylsan sitter 165t pd ténd-
stiftet.
Smuts | férgasaren.

Kopplingsschema KS 50 Super Sport

Bilux &%, 15/15'W

Schainwarfar

ythwart

Schnorre

Bild 38
44

Lind-sLichrachoirar

Observera alt ljudddmparen dr ovstdmd
far motoreffekten sé aft varje férdndring
av ljuddémparen kann innebdro en effekt-
férsamring.

Ljuset
(bild 37}

Kontrollera att Ero glédlampor &r i god
funktion och tag som en regel ot byta
dem minst en gdng om dret.

Bild 37

1 = Stralkestarinsals

2 = Klémmbygel

3 = Kontaktfjgdror fér lampan

4 = Téndings- och ljusomkopplare

&. Motorn knackar.
Orsaker:
Sotavlagringar pd kolvtoppen.
Daligt bransle.

7. Motorn blir Sverhettad.
Orsaker:
Oldamplig oljo.
For litet olja i branslet,
Avgasport, avgasrdr och ljuddédmpare
dro bemdangda med sot. X
Kylflansarna dro starkt smutsiga.
Felaktig tandinstéllning,

. Motorn roterar med omviixlande higt
och lagt varvtal.

Orsak:

Kepplingen sliror beroende pd ofill-
rackligt spel eller starkt farslitna la-
meller.

9. Motorn &r svag.
Orsaker:
Fér sen tdndning.
Smutsigt lufifilter.

Hepplichhichaltar

bloy

_stwarz

Abblendicholrter mit Sdhrarrend ruckknapl

Turdkerze

[ bl

schwarz

4

Avgasport, avgasrér ach ljuddémpare
éro bemdngda med sot,
Kolvringarna hor fastnat.

Defekt cylinderlockspackning.
Cylinderlock, fléns fill avgos — eller
insugningsrér  dro inte ordentligt

dragna.
Otéathet vid luftfiltret.

. Motorn fyrtakiar,

Qrsoker:

Huvudmunstycket &r for stort.

Felaktig brénsleblandning [fér myckel
Munstycksnalen dgr deformerod.

olia}.

Flottéren dr otdt flottérndlen tatar ef
Luftfilter ér smuvsigﬁ.

Tandningen ér felaktigt instélld.

. F&r hég branslefdrbrukning.

Orsoker:

F&r stort munstycke i forgosaren.
F&r sen tndning.
Awgassystemef dr saligh,
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Kopplingsschema KS 100
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_Schnome

Bild 38 och 3%
Scheinwerfer == Strélkastore
&Y, 15/15 W Bilux = Glidlompa Bilux 6 V, 15715 W
&Y, 23/25 W Bilux e Gladlampua Bilux 6 V, 25/25 W
Zind-/Lichtschalter = Téindnings- och ljusomkopplare
Stoppllchtscha“er . = Bromsljuskontalkt
Lusterklemme Spolig Kopplingsplint 5-polig
Listerklemme 1polig & Kopplingsplint 1-pelig
Schnarre = Signalharn
Abblendschalter mit Schnarren-

druckknopf = Avblindningskontakt med signalknopp
Zindkerze = Téindstift

Zimdstromkreis {primdr)
Lichtstromkreis 15 W
Lichtstromkreis 2% W

Primd@rstrém
Strélkastare 15'W
Stralkestare 29 W

Stopplichtstromkreis 5 W = Bromsljus 5W

SchluBlicht = Bakljus 6 ¥, 3'W

SchluBlicht = Baklius 6 ¥, 3W
Schwunglichtmagnetziinder 6V, 23'W = Svdnghjulsmognet § ¥, 23 W
Schwunglichtmagnetzinder 6 V, 34 W Svanghpulsmaognet 6 V, 34 W

braun = brun

griin = gul  schwarz = svart  blou = bla  grin-rot = gul-réd

Sammanstiillning av skétselféreskrifter

Férutom den frie 25 mils servicen dr det nadvéndigt att lapande kontrollera ach justera
Er maskin. Nedonstdande tabell ger Er en pdminnelse om vod som bér géras. Vid ev.
uvibyte av del bér endast ZUNDAPP orginaldelar anvéndas.

eEi?‘;nEE{Sf arbefe se sid
500 kontrollera Bowdenkablarna och justera om nédviindigt 19—20
1000 prova bromsarna ordentligt och justera
kantrallera motorns tomgdng 24
kantrallera kedjespdnningen och gér ren kedjan 35
2000 rengdr forgusaren 27
kontrallera elekirodavstanden 2
rengér [uftfiliret 25
3000 kontrollera téndningen 30
rengdr avgassystemet 40
4000 drag effer topplodket med momentnyckel 1,5 mkg
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E{}?c:r&gedra smarjobete smarjstalle smérjmedel se sid.
1000 smér| Bowden- smarikopp & olja SAE20 14
kablarna hild 8
kantrallera nivaskrov 1 olja SAES0 33
olienivd i ild 25
vaxelladan pafylln. skruv
bild 24
oliebyte i urtappningsskruv| SAE 80 300 cc 33
=t viixelladan under metorn kS 50 Super
Sport
SAE 80 400 ¢
K5 100
47

Rengéting och skotsel av er ZUNDAPP

Yagsmuts innehdller besténdsdelar, som om de fér sitta alllfér lénge har en etsande
verkan pé lackskiktet. Tvitta darfér maskinen d& ach dd med kallt rent vatten. Om
Ni skall spola den, s& tank pé att magnet och férgasare inte mér bra ov att bli vatten-
beméngda.

Anvéndning av tvélimedel &r endost alt rekommendera nér maskinen &r starkt nedsmut-
sad. Tank dé pé att dels inte Gverdosera tviittmedlet och dels att skélja maskinen
ordeniligt efterdt eftersom ev. kvarvarande tvéttmedel kon orsoka flackar i locken.
Torka sedan maskinen med samskskinn, Naturligtvis skall tvéitten inte ske i ppet solljus.
Efter en fvétt med rengéringsmedel, som for bort lackens “feta” hinna ér det lampligt
att vaxa maskinen med ett polermedel av god kvalitet effersom det tunno vaxskiktet
har en met smuts och olja avvisande yta.

Farkromade detalier skites acksd enligt ovan men om de med tiden mottas rekom-
menderar vi Er alt polera dem med spec. krompulsmedel.
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GARANTIBESTAMMELSER

Fabrikanten Iémnar under é ménader fran leveransdagen garanti @ material- och
fabrikationsfel och betrdffande mopeder med den inskrénkningen, att fordonet ej har
kérts mer dn 6.000 km. Eventuello ansprdk pd gorantierséttning behandlas endast om
uppkomna fel omedelbart anméles till den firma, som sélt fordonet, och att reklama-
tionsrapport omgéende inséndes lill AB Motorkroft. Noggranne uppgifter pét Ffor-
daonets typ, drsmodell, ram- och motornummer samt antal kérde kilameter mdske
hdrvid lémnas., Om del av fordonet befinnes vara defekt, skall den inséindas il
AB Motorkraft for vidare befordran till resp. tillverkare. Om fabrikationsfel konstateras,
lémnas erséttning efter leverantérens val | form av reparation eller utbyte av insénda
defekta delar, Erséttning for direkta eller indirekta folidskador lémnas ] av fabrikan-
ten. Fér de delar, som ej hllverkas ov ZONDAPP, hdnvisas vid eventuella garanti-
ansprék till resp. tillverkare eller dennes representant i Sverige. Sadono delar ar
bl. a. ddck, el. utrustning och hastighetsmétare.

Kestnaden for demantering och montering av fordonet samt fraktkostnader i samband
med yibytet av sddan defekt del skall betalas ov kunden. Garantin upphér att gélla
om icke originalreservdelor montaras,

Om reparation féretagits eller farsékis av aterfarséliore eller annan verkstad uten
AB Matorkrafts medgivande, forfaller varje ratt till garanti.

il
vl KTIGT! FMOTOR-SERVICE

Bara ZUNDAPP orginaldelar ger Er full séikerhet och
trygghet. Overtyga Er déirfér om att Ni vid ev. reparationer
far orginaldelar monterade. Vid montering av s.k. ,pirar
delar” t6rfaller genast all riatt till garanti.






